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BESKRIVNING

HANDLINGAR

Planférslaget bestar av plankarta i
skala 1:2000 med bestammelser. Till
forslaget hor planbeskrivning, mil-
jokonsekvensbeskrivning och genom-
férandebeskrivning. Som underlag
(men gj tillhérande planhandlingarna)

SYFTE

Syfte

Foreliggande detaljplan syftar till att
reglera markanvandningen och mgj-
liggora en exploatering for i forsta
hand logistikanknutna verksamheter
inom del av Marjarpsomradet. Planen

FORUTSATTNINGAR

Allmant/Bakgrund

Pagaende verksamhet

Kommunen har sedan flera ar tillbaka
aktivt arbetat for att skapa ett "logistic
center" som skulle kunna betjana och
starka inte bara foretagsamheten
inom den egna kommunen utan for ett
betydligt stérre omrade i lanet.

Hoga krav pa snabba och effektiva
transporter samt behovet av storre
miljdhansyn ar nagra av de grundlag-
gande idéerna for Logistic Center
Skaraborg och kombiterminalen i Fal-
koping. Verksamheten bedrivs idag
(fast pa annan plats) av Stora
Enso/Sydved, Terminal Skaraborg AB
(gods- och containerhantering) och
Falkopings Terminal (godshantering).

Framtiden
Arbetet med att utveckla verksamhe-
ten inom Logistic Center Skaraborg

finns ocksa ett av kommunfullmaktige
antaget detaljplaneprogram samt en
geoundersokning, en arkeologisk ut-
redning (sammanfattad i en rapport
oktober 2009) samt en dagvattenut-
redning.

omfattar den vastra delen av ett storre
omrade som redovisats i det antagna
planprogrammet (se kartbild nedan).
Den andra delen kommer att detalj-
planelaggas i en senare etapp.

har pagatt under en tioarsperiod, bl.a.
med stod av EU-finansiering. Utveck-
lingen har skett pa bred front och en-
gagerat Vastra Gotalandsregionen,
Banverket, Vagverket, Goteborgs
Hamn, Chalmers och Handels-hog-
skolan i Géteborg férutom kommunen
naturligtvis.

Planerna ar att i en andra utvecklings-
etapp bygga en ny kombi- och virkes-
terminal dar verksamheterna kan fort-
satta att vaxa. Visionen ar att Logistic
Center Skaraborg ocksa skall fungera
som en sa kallad "Dryport" till Gote-
borgs hamn, en inlandshamn med
samma funktioner (bl.a. fortullning)
och sakerhet som finns i Goteborg.
Gods och containrar lastas pa jarnva-
gen och gar sedan ner till hamnen for
direkt omlastning pa bat.

Marjarp "Logistic Center Skaraborg"
antagandehandling
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Befintliga forhallanden

Pagaende markanviandning
Markanvandning ar huvudsakligen od-
lad akermark med inslag av kultiverad
betesmark. Terrangen ar mjukt kupe-
rad och sluttar fran hojdpartierna i 6s-
ter mot sdder och vaster.

Forutom FEAB:s anlaggning for fjarrvar-
meproduktion finns inom planomradet
flera jordbruksfastigheter och avstycka-
de bostader. Samtliga fastigheter berors
kraftigt och maste inlésas.

| nord-sydlig riktning genom planomra-
det har Vattenfall 2 hégspanningsled-
ningar (130 resp. 40 kV som matar den
norra mottagningsstationen) vilka maste
byggas om i annan strackning. Vatten-
fall har dessutom behov av att forstarka
ledningarna med ytterligare en 130 kV
ledning.

Angransande detaljplaner

En ny detaljplan har antagits som regle-
rar den nya spardragningen under vag
184. En forstudie har upprattats, enligt
vaglagen. Upphandling pagar fér bygg-
nation av undergangen vilken kommer
att pabdrjas varen 2010.

Planandring pagar for en ny anslutning
till vag 184, Norra Tvarvagen, i hojd
med dar "f.d. Uddagardssparet" korsade
lansvagen. Anslutningen kommer att ut-
formas som en cirkulationsplats och ut-
gora tillfart till sdval det nya planomradet
som till befintligt industriomrade i sdder.
Parallellt pagar ocksa en forstudie enl.
vaglagen.

| anslutning till Faraberget pagar planar-
bete med en férdjupning av 6versikts-
planen i avsikt att forbereda planlagg-
ning for bl.a. bostadsbyggnation.

Omradet s6der om vag 184 har i 6ver-
siktsplanen angivits som omrade for
framtida verksamheter.

Till skillnad mot verksamhetsomradena
sOder om Iv.184 avses, som framgar av
namnet "Logistic Center Skaraborg”,
omradet norr om lansvagen att anvan-
das for logistikanknutna verksamheter.
Foreliggande detaljplan utgor den forsta
etappen i utbyggnaden. | det antagna
planprogrammet har aven omradet vas-
ter om vag 46 (Skdvdevagen) och fram
till planomradet avsatts for verksamhe-
ter. | planprogrammet féreslas en framti-
da anslutning till riksvag 46 i ett tankt
lage ca 1 km norr om befintlig korsning
vid flygplatsen.

Riksintressen

Omradet ingar i ett stérre omrade av
riksintresse for kulturminnesvard (KR 2-
100, kambriosiluromradet) som tacker
en stor del av den norra kommundelen.
Riksintresset finns utforligare redovisat i
MKB:n (miljokonsekvensbeskrivningen).

Vastra stambanan ar en av Sveriges
viktigast jarnvagar, som forbinder Stock-
holm och Géteborg. Den ingar i det eu-
ropeiska TEN-T natet och ar utpekad
som riksintresse.

Natur/Landskapsbild

Inom och i anslutning till planomradet
finns flera omraden eller objekt av varde
ur natur- resp. landskapsbildssynpunkt.

Bl.a. berors:

o ett Natura 2000-omrade belaget
ca: 0,5 km norr om planomradet

0 ett rikkarr vid Marjarp

0 betesmark vid Stora Backabo

o generellt biotopskydd, inom
planomradet finns flera 6ppna di-
ken, smavatten, stenmurar och
akerholmar.

En utforlig beskrivning finns redovisad
i tillhérande MKB (miljokonsekvensbe-
skrivning).



Fornlamningar

Inom planomradet finns flera kdnda
fornlamningar. De flesta utgor sten-
sattningar eller stenkammargravar.
Den storsta koncentrationen finns
dock utanfor planomradet i anslutning
till vag 46, Skovdevagen.

Arkeologisk utredning

Som en del i det tidigare program-ar-
betet har Vastergétlands museum ge-
nomfort en arkeolgisk/kultur-historisk
utredning inom hela omradet inkl. re-
dan detaljplanelagd del. Utredningen
genomfdrdes dels som en inledande
inventering dels i form av en soks-
chakt-gravning i falt.

98:1
Boplats, bronsalder, undersdkt och
borttagen

102.1
Boplats, yngre brons—, jarnalder, un-
dersOkt och borttagen

106:1

Boplats, sten-, brons- och jarnalder.
Vid arkeologisk utredning 2007 patraf-
fades boplatslamningar bestaende av
1 hard, 1 grop och 1 stolphal.

110:1

Boplats, sten-, brons- och jarnalder. Vid
arkeologisk utredning 2007 patraffades
boplatslamningar bestaende av bl.a. 2
stolphal, 10 gropar och 4 flintslag.

Utredningen resulterade i att 13 nya
fasta fornlamningar och en fyndplats
upptacktes. Dessa utgors av 12 bo-
platser, ett block med en skalgrops-
ristning och en fyndplats for flinta.
Dessutom har flintfynd upptéackts i an-
slutning till tidigare kanda boplatser.
For 2 av fornlamningarna har museet
beddmt att omradena bor utvidgas.
Utforligare redovisning finns i separat
rapport.

111:1

Boplats, sten-, brons- och jarnalder. Vid
arkeologisk utredning 2007 patraffades
rikligt med flintfynd (51 st) av olika slag

samt kvartsit och brant ben.

112:1

Boplats, sten-, brons- och jarnalder.

| norra delen patraffades boplatslam-
ningar, 3 gropar och 2 formodade stolp-
hal samt rikligt med flintmaterial.

113:1

Boplats, sten-, brons- och jarnalder.

Vid arkeologisk utredning 2007 patraffa-
des boplatslamningar, 4 hardar, 3 gro-
par, 1 stolphal och branda ben.

116:1

Boplats, sten-, brons- och jarnalder.

Vid arkeologisk utredning 2007 patraffa-
des boplatslamningar bestaende av 1
rektangular hard och 5 stolphal, vilka
kan utgora del av byggnadskonstruk-
tion.

24:1

Ganggrift, (eller hallkista) rester av,
sten-, brons- och jarnalder.

Av kammaren resp. gangen aterstar en-
dast 2 kalkstenshallar. Mycket skadad.
Pa fornlamningen ar upplagt akersten.



Fortsatta undersokningar

Den planerade markanvandningen (for
logistik och terminalverksamheter) gor
det i praktiken omdjligt att bevara flera
av fornlamningarna varfor Vastergot-
lands museum pa kommunens begaran
och efter beslut i lansstyrelsen fortsatt
och genomfort forundersdkning av be-
rorda lamningar.

VAR | PROCESSEN AR VI?

Till och med november 2009 &r arkeo-
logisk utredning och fér det nu aktuella
planomradets initiala del all utredning
och alla férundersékningar genomfér-
da. Vid flera av de genomférda férun-
dersbkningarna har en utékad form av
férundersbkning skett varvid ldmningar
borttagits i sin helhet, eller sé har resul-
taten inneburit att man inte kan se det
som motiverat med fortsatta under-sok-
ningatr.

' Stewarraresy Guvanreariv ”"- J :3
- :I . L

® Registorad fomimeing

Undantaget ar fér nérvarande endast
en fornldmning, Friggeraker 116 (se
tex, kartor samt tabell) samt Frigger-
aker 113 (for vilken ldnsstyrelsen beslu-
tat om borttagande utan sérskild arkeo-
logisk undersékning).

Om ny famldmningar
%\ finng - vari bes oy
vilken omtattning, vilka

% Konsekvenser
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(e) Fanns fler fomiamningar/
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KARTAN visar de omra-
den som identifierades
som fornlédmningsplatser
med fornldmningsindika-
tioner vid utredningen
2007. Observera att kar-
tan &r en redovisning av
vad som hént i och med
utredningen - i planerings-
sammanhang &r den, vil-
ket framgar av kommenta-
rerna i tabellen nedan- re-
dan historia. | planerings-
sammanhang bér man
hellre ta del av de kartor
som fbljer i rapporten.

Kursivtext ar "saxat" ur Anders
Berglunds (Véstergétlands
museum) specialrapport okto-
ber 2009

ngistrard forml
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UTREDNINGSOMRADE
Omrade 1 - Omrdde med
boplatslamningar

Omrdde 2 - Omrade med
boplatslamningar

Omréde 3 - Omrade med
boplatslamningar (hard)

Omrdde 4 - Omrade med
boplatslamningar

Omréde 5 - Omrade med
boplatslamningar

Omrade 6 - Omrade

med riklig féorekomst av
flintfynd och forekomst av
boplatslamningar

Omréde 7 -
Stendldersboplats som
utgdrs av omrade med
riklig féorekomst av
flintmaterial.

Omrade 8 - Boplatsomrade
(observationer

av anlaggningar i
utredningsschakt samt
fynd

frén ytinventering

Omrade 9 - Boplatsomrade
Bestdende av en hard och
ytinventerade flintfynd

Omrade 10 Boplatsomrade
Omrade 11 Boplatsomrade
Omréde 12 - Fyndplats for
flinta -Férekomst av flinta.
Omréde 13 -
Boplatsomrade

Omrade 14 - Tidigare kand
fornlamning, Friggerdker
85:1, stenaldersboplats
Omrade 15 - Tidigare kand
fornlamning, Friggerdker
86:1, stenaldersboplats
Skalgropssten - Block med
skalgropsforekomst

FORNL NR
Friggerdker 102

Friggerdker 106

Friggerdker 103

Friggerdker 116

Friggerdker 113

Friggeraker 112

Friggerdker 111

Friggeraker 110

Friggerdker 109

Friggerdker 104
Friggeraker 108
Frigger@ker 115
Friggerdker 114

Friggerdker 85

Friggerdker 86

Friggerdker 107

AKTUELL STATUS PER 2009-10-08
Undersokt och borttagen vid
forundersékningen 2008-05

Ej undersokt

Ansluter trol till en &r 2000 undersokt
och borttagen boplats, RAA 98. Kan
borttagas utan undersdkning (Lst dnr
431-47558-2007 beslut 2009-09-16).
Férundersdkt 2008-11. Ej borttagen
per 2009-10. Kan undersdkas med
I&g/riktad ambitionsniva

Undersokt och borttagen vid
forundersdkningen 2008-11
Del/férundersdkt 2009-04 (ingen
fortsattning), kompletterande
beddmning host 2009 - ingen
fortsattning

Undersokt - ej aterfunnen vid
forundersékning 2009-09 och 2009-
10 - ingen fortsattning

Undersokt - ej dterfunnen vid

forundersokning
2009-09 och 2009-10 - ingen
fortsattning

Ej undersokt

Ej undersokt
Ej undersokt
Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Ej undersokt

Omgivande omrade férundersokt
2009-04. Undersokt och borttagen
enl beslut av lansstyrelsen - okt.
2009

TABELLEN berédttar om utredningsre-
sultaten 2007, dér omr8dena 1 - 15
samt Sk8lgropsstenen identifierades
som fornldmningar. Omr&dena visas
i kartan p§ mots8ende sida. Platser-
na fick som "nya" fornldmningar

efter utredningen unika identifika-
tioner i FMIS, Frigger8kers socken
(kolumn 2), och det &r de namn vi
anvadnder om dem idag. Den tredje
kolumnen anger status per 2009-10 for
lédmningarna.



Konsekvenser

Resultaten efter genomférd utred-
ning och senare genomférda férun-
dersbékningar har framgatt av tabel-
len tidigare och de redovisas &ven
mycket kort i féljande karta.

Inom det férestaende
detaljplane/exploateringsomradet &r
fornldmningsfragan utredd och for-
undersoOkt. | DP-omradet aterstar en
icke-undersékt fornldmning, Frigger-
aker 116. Denna kan undersékas
senhdést 2009 under férutséttning att
ansbkan ldmnas.

Dispositionsskiss - granser
/. Exp Industrimark
Industrimark
Natur
Utredningsomrade 2007 - grans
e Fornlamning - punktobjekt
Fornlamningsomrade enl FMIS

¢] 200 400 meter
I e—

| det utredda expansions- eller re-
servomradet, avsatt fér eventuellt
kommande exploateringar aterstar
en — méjligen tva hittills icke férun-
dersékta boplatser, Friggeraker 104
samt 115. De ligger dock utanfér ak-
tuella marker fér planerad industriell
expansion.

(Kursiv text = "saxat" ur Anders Berglunds
rapport)

KARTAN visar de om-
raden som hittills ar
“fardiga”. Budskapet &ar
att det endast ar den
med pil markerade
ldmningen Friggeraker
116 som &r vérd att ga
vidare med till under-
sb6kning. De évriga har
Overkorsats; i fallet

2 med 110 dock enbart

till den del som ingar i
blivande planomrade.



Geotekniska forhallanden

En geoteknisk faltundersékning har
utforts av konsultforetaget WSP
(Rapport Geoteknisk undersdkning,
Rgeo, daterad 2007-09-28). Resul-
tatet av denna har WSP samman-
stallt i ett PM Planeringsunderlag
daterat 2007-10-12. Texten nedan
ar ett utdrag och sammanfattning av
detta PM.

Terrang

Terrangen utgors av aker- och be-
tesmark med nagra enstaka mindre
skogsbekladda 6ar. Markytan sluttar
svagt fran omradets hogsta parti,
langs vag 46 i dster, ned mot vaster.
En 5 meter hog rygg skar genom
den centrala delen av omradet.

¥
\
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Vaster om denna rygg ar omradet
relativt plant med enstaka uppstick-
ande kullar. Inom omradet férekom-
mer enstaka mer sanka partier, vilka
avvattnas genom gravda diken.

Yt- och grundvatten forhallanden
Inom omradet finns en lokal vatten-
delare vilken delar undersoknings-

omradet i tva mindre avrinningsom-
raden. Dessa omraden ligger dster
respektive vaster om vattendelaren
mitt i undersékningsomradet.

| det 6stra avrinningsomradet sker
mycket av tillrinningen fran hdjdpar-
tiet i Oster, ned mot vaster.
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det vastra avrinningsomradet, vilket



ar mycket flackare, sker tillrinningen
till stor del fran 6ster och vaster. Av-
rinningen fran bada omradena sker
till storsta delen genom gravda di-
ken mot norr.

Nagra observationer av grundvatten-
ytans lage har inte gjorts inom omra-
det. Generellt kan man dock saga att
grundvattenytans lage i svackorna
ligger i eller nara markytan, medan
djupet sannolikt dkar ju langre uppfor
sluttningen man kommer.

Avledningnen av dagvattnet skall ut-
formas sa att vattenflodena ned-
stroms inte forandras.

Jordarter

Jorden bestar dverst av ett ytskikt av
organisk jord och darunder, i alla un-
dersokta punkter utom en, av frik-
tionsjord som vilar pa berg. Jorddju-
pet ar i omradet ganska ringa, i re-
gel mindre an 2,5 m. Ytjordskiktet
bestar inom den stdrsta delen av
omradet av ca 0,2-1,2 m mulljord.
Friktionsmaterialet bestar av hart
packad sand, grus eller moran. Mak
tigheten varierar mellan 0,4-1,4 m.

Stabilitet

Stabilitetsforhallandena inom omra-
det ar mycket goda och nagon risk
for skred eller ras i egentlig bemar-
kelse till féljd av nu planerade bygg-
nader och mattliga uppfylinings- och
schaktningsarbeten i samband med
dessa finns inte.

Sattningar

Sattningsrisken vid normal bebyggel-
se inom tomten ar generellt sett
mycket liten, bortsett fran det orga-
niska ytjordskiktet. Under byggnader
och uppfyllningar for kvalificerade
andamal skall darfor ytjordskiktet av
mulljord schaktas bort.

Grundlaggning m.m.

Det kan vara viktigt att belysa hante-
ringen av jordmassor, da stora
mangder massor kommer att behdva
schaktas bort och fyllas igen, p.g.a.
markens hojdskillnader. Schaktmas-
sorna bor efter att mulljorden tagits
bort, kunna anvandas for uppfyllnad
forutsatt att packning sker pa korrekt
satt.

LOD

Da stora delar av omradet kommer
att hardgoras, uppstar ett behov av
att anordna fordréjningsmagasin for
dagvatten for att undvika att ytor ut-
anfor omradet utsatts for storre flo-
den an idag. Dessa fordrojningsma-
gasin anlaggs lampligen i de naturli-
ga lagpartierna som ligger i nedre
delen av de tva utstromningsomra-
den som identifierats inom utred-
ningsomradet. Lagpartierna ar belag-
na i norr, det ena ca 100 m dster om
den lokala vattendelaren och det
andra pa slatten, ca 200 m vaster om
den lokala vattendelaren.

Tillagg

Eftersom jorddjupet ar grunt maste
VA-ledningarna pa manga stallen
sprangas ner. Sannolikt kommer ror-
gravarna att ligga under grund-vat-
tennivan vilket staller stora krav pa
utférandet och tathetskontrollen pa
spillvattensystemet.

Grundlaggning for kallare ar direkt
olampligt.

LOD-magasin under mark ar svart att
anlagga eftersom djupet till berg och
grundvattenytan ar litet. Det ar troli-
gen sa att man maste ha nagon form
av strypt avledning eller braddavlopp
frdn magasinen. Extra hansyn bor
tas till de befintliga dikenas funktion
aven om extra draneringar laggs i de
lagre belagna omradena.



FORANDRINGAR

"Logistic Center Ska-
raborg"

Verksamhet inom nuvarande terminalomrade:
containerhantering 4 tag/v a” 21 vagnar= 160 lastbilar/v

virkeshantering 5 tag/v a” 34 vagnar= 170 lastbilar/v
SUMMA 330 lastbilar/v
Framtida verksamhet inom "nya terminalomradet:
Stora Enso/Sydved 10 tag/v a” 34 vagnar = 340 lastbilar/v
" flis 5tag/va’ 21 vagnar = 170 lastbilar/v
Goteborgs hamn 10 tag/v a” 21 vagnar = 400 lastbilar/v
Goteborgs energi 14 tag/v a” 34 vagnar = 450 lastbilar/v
SUMMA 1.360 lastbilar/v

Vilket grovt uppskattats att motsvara ett ytbehov av minst 30 ha.

Verksamheten kan komma att utvecklas ytterligare om nagra av de planer och
forfragningar som presenterats blir realiserade. Sammantaget omfattar detta en
hantering av gods motsvarande 600 — 700 ton/dag.

Terminalverksamheten kommer med stor sakerhet att generera kompletterings-
verksamheter av olika slag varfor ytterligare ca: 20 ha annan industrimark kom-
mer att planlaggas 6ster om aktuellt planomrade.

na i Skaraborg dels med en utbyggd
Allmanna vagar och
trafik

Norra Tvarvagen, vag 184, mot Ska-
ra moter efter nagon kilometer at os-
ter vag 46 mot Skévde. Bada vagar-
na ar av god standard och beddms
kunna klara den 6kande trafikbelast-
ningen. Korsningen mellan vag 184
och vag 46 vid flygplatsen kan dar-
emot komma att bli en "flaskhals"
bl.a. pa grund av lutningen efter
korsningen for den sédergaende tra-
fiken.

For att beskriva den framtida trafiksi-
tuationen i saval naromradet som
inom ett storre omland har en sar-
skild trafikanalys tagits fram. | studi-
en redovisas hur trafikflodena kan
komma att se ut pa de storre vagar-



kombiterminal i Falkdping dels utan
kombiterminal. Samtidigt har ocksa
en mikrosimulering gjorts for att stu-
dera den d6kande trafiken i korsning-
en vag 46 — 184. Kommunen och
vagverket diskuterar att genomféra
en forstudie for saval den korsning-
en som det nya omradets anslutning
till vag 184.

Under hosten 2010 har trafikverket
(f.d. vagverket) gjort en s.k. genom-
forbarhetsstudie for att narmare pre-
cisera vilka atgarder som kan bli ak-
tuella i samband med utbyggnaden
av planomradet. Studien paverkar
inte detaljplanens utformning.



Sammanfattning av trafikstudien

| det fall kombiterminalen i Falképing
anlaggs kan lastbilstrafiken forvan-
tas 6ka med ett 100-tal fordon per
dygn pa vag 46. En nagot mindre
okning (ca 50 fordon per dygn) kan
vantas pa vag 47 och vag 184.

| dagslaget ar mangden tung trafik
(enl. VV:s trafikflodeskartor) ca 500
fordon per dygn pa vag 46 ca 450
fordon per dygn pa vag 184 och 700
per dygn pa vag 47. Hur den tillkom-
mande trafiken kommer att paverka
framkomligheten ar nagot osakert.
Lederna bér ha goda férutsattningar
att klara den aktuella 6kningen, men
framkomligheten ar naturligtvis bero-
ende av vid vilka tider last-

g
Skillnad Iastbilstrafik/dgno
(med potential att ga till
kombiterminalen)
Rott=06kad trafik,
Gront=minskad trafik

bilarna kommer att trafikera termina-
len samt hur omkringliggande trafik-
platser ar utformade.

En kombiterminal i Falkdping skulle
minska antalet fordonskilometer i
Skaraborg med drygt 3.500 fordon
per dygn, vilket motsvarar en minsk-
ning pa ca 1.2 miljoner fordonskilo-
meter per ar. Raknar man med trafi-
karbetet utanfor Skaraborg blir skill-
naden naturligtvis annu storre.

De 60 langtradare per dag med vir-
ke som trafikerar SCA: s terminal
har naturligtvis ocksa en stor inver-
kan pa trafiksituationen kring kombi-
terminalen.

Shiwde
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Gator o Trafik

Anslutning till allmanna vagnatet
Planomradet kommer att anslutas till
det allmanna vagnatet via en ny cirku-
lationsplats ca: 600 m sydost om Bro-
gardesgatans korsning med vag 184.
Cirkulationsplatsen kommer ocksa att
fungera som infart till det nya verk-
samhetsomradet sdder om Norra
Tvarvagen (vag 184). Cirkulationsplat-
sen kommer att regleras i den paga-
ende detaljplanen for Tastorp 7:7. Ut-
byggnaden kommer att foregas av
motsvarande handlaggning enligt vag-
lagen med forstudie och arbetsplan.

Nar omradet ar fullt utbyggt kan det
komma att behovas ytterligare en an-
slutning till det dvergripande vagnatet.
| det antagna planprogrammet fore-
slas en framtida anslutning till Skdv-
devagen (vag 46) i ett tankt lage

ca: 1 km norr om befintlig korsning vid
flygplatsen (j.m.f. skissen sid 3).

Under utbyggnadsskedet kommer den
befintliga vagporten under vag 184 att
anvandas som tillfart till terminalomra-
det.

Lokalgator

Inom omradet kommer en ny industri-
gata att anlaggas norr om fjarrvarme-
verket som matargata till de olika ter-
minaltomterna. P& sa satt kommer
dessa att angoras fran sdder. | framti-
den nar omradet ar fullt utbyggt kan
trafikféringen komma att andras sa att
lastbilsangoringen till terminaltomter-
na sker fran norr vilket minskar antalet
trafikrorelser dver sparen.

Markanvandningen for terminalverk-
samhet med dartill hdrande upplag av
timmer och containers pa relativt stora
ytor kan svarligen ges en utformning
som blir sarskilt tilltalande ur land-
skapsbildssynpunkt. Av bl.a. detta

skal ar det viktigt att gaturummen
Overdimensioneras nagot for att ocksa
ge plats for inramande vegetation. De
interna gatorna kommer att utformas
med hansyn till den forvantade trafik-
belastningen.

plante- plante-
ring ring
gc-
tomt vag kérbana Vag tomt
1m 3m 3m 1m
/I ll Av Av Ilv ,'V II II
» 30m
I Ilv
GCM-vagar

Inom omradet kommer separata
gcm-vagar att anlaggas parallellt med
ovriga gator.

Det befintliga mindre vagnatet inom
omradet utnyttjas i viss utstrackning
som gang- och cykelférbindelse mel-
lan Friggeraker/Torbjorntorp och Fal-
kopings stad. Denna funktion kommer
inte att kunna kvarligga i gallande
plan. Som framgatt av planprogram-
met (se illustration sid 3 ovan) kom-
mer en ny gata att anlaggas Oster om
foreliggande planomrade i takt med
att omradet exploateras dar utrymme
kommer att skapas for att aterstalla
den "férlorade" gcm-férbindelse.



Jarnvagssparen

Anslutning till stambanan

Fran stambanan, i héjd med jarnvags-
stationen, kommer ett nytt dubbelspar
att byggas och dras parallellt med
stambanan forbi Scand Point och vi-
dare genom en ny port under vag 184
till terminalomradet. Undergangen har
reglerats i en nyligen antagen detalj-
plan.

Under programskedet framfordes
starka 6nskemal fran bl.a. banverket
att planutformningen skulle medge en
framtida nordlig anslutning till stamba-
nan i héjd med Friggeraker (se illust-
rationen sid 3) for att darigenom un-
derlatta och avlasta nar godstagen
skall ut pa stambanan.

Dagvattenhantering

Genom det aktuella planomradet gar
tva olika dikessytem som dessutom
gar samman precis vid den norra
plangransen till ett storre dike vilket
fortsatter norrut mot Torbjorntorp. Di-
kena avvattnar i stora drag halva Fal-
kopings tatort samt det annu ej ut-
byggda Sikagardsomradet. Dessutom
kommer hela det aktuella planomra-
det att avvattnas norrut mot det stora
diket. Idag finns en anlagd vatmark
vid jarnvagen vilken renar och utjam-
nar dagvattenflédet fran Falkopings
centralort.

En omfattande dagvattenutredning
har gjorts for att klarlagga vilka konse-
kvenser den tankta expansionen av
Falkoping far fér dagvattenavrinning-
en och vad som maste goras for att
kunna ta hand om detta. | utredningen
har hydrauliska berakningar gjorts
med hjalp av Mouse. En viktig fraga
har varit att se till dversvammnings-
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Fortsatta studier har visat att en bredd-
ning av jarnvagsbron dver Mossebergs-
gatan for att skapa utrymme for ytterli-
gare en sparanslutning inom stations-
omradet kan uppfylla samma krav.
Aven om det inte kommer att vara aktu-
ellt inom dverskadlig tid sa har i planfor-
slaget reserverats utrymme for en ev.
framtida nordlig anslutning.

Fran stambanan och fram till tomtgrans
kommer sparen att inga i kommunens
atagande for infrastrukturen. Sparen
kommer att vara elektrifierade.

Inom terminaltomterna ligger sparen
pa kvartersmark..

riskerna for att den nya terminalens
ytor och att inte paverka flédet ned-
stroms planomradet. Den befintliga
anlagda vatmarken ar mycket viktig
for att undvika dversvamningar och
utiamna hoga floden.

Berakningarna utgick fran tva scenari-
er. Dels beraknades att leda allt vat-
ten direkt till den befintliga vatmarken
och dels att forsdka behalla det dstra
befintliga dikets funktion. Det kunde
snabbt konstateras att det forsta alter-
nativet med att leda allt vatten ned till
befintlig vatmark ar mycket svart. Det
skulle behdvas mycket stora ledning-
ar eller diken som hojdmassigt skulle
bli svara att passera med de planera-
de jarnvagssparen. Den befintliga vat-
marken skulle snabbt bli éverbelastad
vilket i sin tur skulle resultera i en
kraftig markdversvamning nedstroms,
dar terminalens framtida ytor ar tankta
att ligga.

Marjarp "Logistic Center Skaraborg"
antagandehandling



Det Ostra alternativet visade sig vara
betydligt enklare att genomféra dar
man anlagger en serie nya dagvatten-
magasin eller vatmarker. Ett har re-
dan anlagts soder om N Tvarvagen
vid utbyggnaden av Tastorp 7:7. Upp-
stroms detta kommer det finnas ett
behov av ytterligare ett magasin nar
Sikagardsomradet exploateras. Ned-
stroms vid garden Dotorp har det i de-
taljplanen reserverats plats for ytterli-
gare ett magasin. Dessa magasin ar
en forutsattning for att terminalens
ytor kan byggas pa en hojd av

+206 m. Om denna hojd underskrids
kan det bli svart att undvika markdver-
svamningar vid kraftigare regn.

Berakningar har gjorts for regn med
aterkomsttid pa 10 ar samt kontrollbe-
rakningar av 20- och 100-arsregn for
att se konsekvenserna av dessa. De
foreslagna magasinen och atgarderna
skall klara ett 10-arsregn utan att ter-
minalen blir dversvammad.

Av utredningen framgar vidare att vid
ett 20-arsregn finns risk for att del av
terminalomradet 6versvammas ned-
stroms det 6stra magasinet i hojd
med garden Dotorp. | stallet for det i
utredningen studerade magasinet i
form av ett "bredare” dike som skulle
kunna fungera for saval avvattningen
som magasin kommer ett storre for-
dréjningsmagasin att anlaggas (j.m.fr.
kartbild nedan).

| planforslaget har utrymme reserve-
rats for ett magasin som mojliggor an-
laggande av ett magasin med stor
Overkapacitet. Magasinen kommer att
utformas sa att dagvattnet vid haftiga
regn inte riskerar att svamma over
terminalomradet. Mer noggranna be-
rakningar av volymer/nivaer och ut-
formningen av utloppen kan 6ka sa-
kerheten i bedomningen.

Med foéreslagna atgarder kommer inte
dagvattnet fran terminalomradet att
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paverka det maximala flédet i det
norrgaende diket. Nagon risk for att
Natura 2000 omradet, norr om plan-
omradet, skall paverkas av dagvattnet
fran terminalomradet kan darfér inte
foreligga.

Det norrgaende diket passerar under
flera vagtrummor med en diameter
mellan 0,8—1,0 m, vilka i sin tur "stry-
per” flodet, innan diket passerar Natu-
ra 2000 omradet. Vid passagen ligger
dikesbotten minst 3 m under kringlig-
gande markniva.

bild tagen i hdjd med dar diket sserar
Natura 2000 omradet

Som framgatt ovan avvattnas aven
omraden séder om Sédra Tvarvagen
genom planomradet via ett dikessys-
tem som mynnar i det norra diket. S6-
der om Norra Tvarvagen har ett for-
drojningsmagasin nyligen anlagts i
syfte att bromsa flédet fran Sikagards-
omradet. Dammen som rymmer

ca: 1.500 m? har forbindelse med
Marjarpsomradet via en trumma un-
der vagkroppen. Trumman i sin tur
"stryper” och utjamnar flodet fran om-
radena runt Tastorp och Sikagarden.

Dagvattenmagasinen kan ratt anlagda
aven fa betydelse for reningen av
dagvattnet.

Genom omradet kommer avvattning-
en att ledas via 2 6ppna diken till ut-
loppspunkten i norr (se illustration ne-
dan)

Marjarp "Logistic Center Skaraborg"
antagandehandling
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Allmanna ledningar

Vittervattenledningen

Parallellt med stambanan i planomra-
dets vastra del gar den stora vatter-
vattenledningen som matar stan och
flera andra orter i kommunen med
renvatten (se illustration sid 3). Led-
ningen har sakrats i planen genom att
ett "u-omrade” lagts i parallellt med
stambanan.

Ren-, spill- och draneringsvatten
Allmanna ledningar for ren-, spill- och
draneringsvatten kommer att byggas
ut i omradet. | férhallande till de stora
ytor som kommer att exploateras och
att ingen av de aktuella verksamhe-
terna har nagot stérre behov av pro-
cessvatten kommer behovet av ren-
vatten att vara relativt begransat.

| samband med upprattandet av plan-
programmet gjordes en separat VA-
utredning som i grova drag redovisar
det framtida vattenbehovet samt for-
slag till Idsningar for saval vattenfor-
sorjningen som omhandertagandet av
spillvattnet.

Kraftledningar

Som framgatt ovan maste de tva be-
fintliga nord/sydgaende kraftledning-
arna genom planomradet flyttas. Vat-
tenfall har samtidigt aviserat en for-
starkning av ledningsnatet med ytterli-
gare en 130 kV ledning for att skapa
ett s.k. maskat nat.

Ur tillganglighetssynpunkt och aven ur
landskapsbildssynpunkt skulle en ka-

blifiering vara att foredra men medfor,
enligt uppgift fran Vattenfall, en kraftig
kostnadsfordyring (> 4 ggr).

Ledningarna kommer att flyttas och
forlaggas antingen som luftledningar
eller kablifieras i ett strak fran mottag-
ningsstationen vid fjarrvarmecentralen
parallellt med Norra Tvarvagen (vag
184) fram till stambanan for att dar
vika av mot nordost, parallellt med
jarnvagen, och fortsatta till en knut-
punkt med befintliga ledningar norr
om planomradet.

Efter utstallningstiden har Vattenfall
framfort att man trots allt kan komma
att bibehalla den radiella matningen
till mottagningsstationen. Detta skulle
i sin tur innebara att man inte behover
utdka antalet ledningar och att mat-
ningen kan kablifieras. Strackningen
kommer att vara densamma utmed
vag 184 fram till stambanan for att se-
dan fortsatta (utanfér planomradet)
under jarnvagen och folja vag 184 till
en ny kopplingspunkt nordvast om
Klockaregarden (ridhuset).

Ledningarna sakerstalls i planen ge-
nom ett 50 m brett "u-omrade” alter-
nativt "l-omrade” i anslutning till vag
184 och parallellt med stambanan i
nordostlig riktning. Inom ledningsom-
radet kommer, férutom kraftlednings-
kablarna (luftledningarna), aven VA-
ledningar och fjarrvarmeledningar att
forlaggas.

Med hansyn till det valexponerade la-
get i kulturlandskapet maste stor vikt
laggas vid utformningen av saval mar-
ken under en ev. kraftledningsgata
som stolpkonstruktionen (se vidare
nedan under rubr. utformning).

Marjarp "Logistic Center Skaraborg"
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Tele- och optoledningar

Flera av de befintliga tele- och optofi- | kommande detaljplan oster om aktu-
berkablarna, som betjanar enskilda ellt planomrade och fram till Skévde-
fastigheter inom omradet, kommer vagen kommer den befintliga kabeln i
inte att behovas i fortsattningen. For- anslutning till f.d. "Uddagardssparet”
modligen kan den nuvarande kabel- att behova flyttas.

forlaggningen inte heller utnyttjas for
nytilkommande verksamheter.

Befintliga el- och teleledningar

Miljokonsekvenserna

Forenligt med 3, 4 och 5 kap. MB

19 Marjarp "Logistic Center Skaraborg"
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Sammanfattningsvis konstateras i den
till planfoérslaget hérande MKB:n (mil-
jokonsekvensbeskrivningen) att en
andrad markanvandning enligt férelig-
gande planforslag inte kommer att pa-
verka miljon i oacceptabel utstrack-
ning. Behovsbeddmningen och av-
gransningen redovisas narmare i
MKNB:n. Nedan foljer en kort sam-
manfattning.

Generellt biotopskydd

Ett stort omrade med odlingsmark
kommer att hardgoras. | detta omrade
finns en hel del miljder som skyddas
av det generella biotopskyddet, t ex
stenmurar och diken. Mgjligheten till
spridning av arter tvars planomradet
minskar darmed samtidigt som liv-
smiljoer forsvinner.

Kommunen kommer att inventera de
naturobjekt som omfattas av det ge-
nerella biotopskyddet och begéra dis-
pens fér borttagning.

Vatmarker/dagvatten

Inom planomradet finns en vatmark
med begransade varden. Den forsvin-
ner da ett fordréjningsmagasin kom-
mer att anldggas i samma omrade.
Runt denna nya damm finns mdjlighe-
ter att skapa eller bevara naturvarden.

Dagvatten fran hardgjord mark kan
medfdra risk for skador pa naturen
genom ojamna vattenfloden och
eventuella utslapp av farligt gods fran
verksamheten. Det fordrojningsmaga-
sin som skapas kan med ratt utform-
ning forhindra skador pa ett rikkarr vid
Stora Backebo som ar Natura 2000-
omrade.

Konsekvenserna fér naturmiljén blir
sma.
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Landskapsbild

Landskapsbilden i Falkdping tatorts
norra utkanter kommer att forandras
radikalt. Ett stort omrade med 6ppet
odlingslandskap kommer att fyllas
med byggnader, upplag och jarnvags-
spar. De som i forsta hand kommer
att paverkas av detta ar trafikanter
som koér pa Norra Tvarvagen eller
som kommer norrifran pa Skévdeva-
gen.

Mellan stallverket och jarnvagen kom-
mer kraftledningar att dras parallelit
med Norra Tvarvagen. For att mildra
upplevelsen av industri- och terminal-
omradet ar det viktigt att omradets
kanter ges ett vardat utseende. Det
kan bl a ske med hjalp av trad- och
buskplanteringar.

Konsekvenserna for landskapsbilden
blir mattliga.

Kulturmiljon

Planomradet ligger inom ett mycket
storskaligt riksintresse for kulturmiljo
men paverkar inte de beskrivna var-
dena. Utblickar fran Friggerakers kyr-
ka paverkas av utbyggnaden. En ar-
keologisk utredning har utforts. Alla
fornlamningar i planomradet, framst
boplatser, kommer att slutundersodkas
och tas bort.

Konsekvenserna for kulturmilién blir
sma till mattliga.

Olyckor/farligt gods

Inga konsekvenser for de som vistats
i omradet vantas uppsta genom ska-
dor fran olyckor med farligt gods pa
Norra Tvarvagen resp. stambanan.

Fororenad mark
Inom omradet finns inga kdnda upp-
gifter om foérorenad mark.

Marjarp "Logistic Center Skaraborg"
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Grundlaggning

Stabilitet

Stabilitetsforhallandena inom omradet
ar mycket goda och nagon risk for
skred eller ras i egentlig bemarkelse
till foljd av nu planerade byggnader
och mattliga uppfylinings- och schakt-
ningsarbeten i samband med dessa
finns inte.

Sattningar

Sattningsrisken vid normal bebyggelse
inom tomten ar generellt sett mycket li-
ten, bortsett fran det organiska ytjord-
skiktet. Under byggnader och uppfyll-
ningar for kvalificerade andamal skall
darfor ytjordskiktet av mulljord schak-
tas bort.
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Grundlaggning m.m.

Det kan vara viktigt att belysa hante-
ring av jordmassor, da stora mangder
massor kommer att behdva schaktas
bort och fyllas igen, p.g.a. markens
hojdskillnader. Schaktmassorna boér
efter att mulljorden tagits bort, kunna
anvandas for uppfylinad férutsatt att
packning sker pa korrekt satt.

Radon

Enligt tidigare utforda undersokningar
i omradet dverskrider radonhalterna i
jordluft nivderna for hégradonmark
(50 kBg/ m3). | planbestammelserna
har darfor inforts krav pa att nya
byggnader skall utféras radonskydda-
de enligt Statens planverk, rapport
59:1982

Marjarp "Logistic Center Skaraborg"
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Storningar

Riskbeddmning

Vag184 (Norra Tvarvagen) liksom na-
turligtvis stambanan ar klassade som
primara "vagar" fér transporter med
farligt gods. Enligt lansstyrelsens m fl.
direktiv skall en riskbedomning goras
om en byggnad planeras och uppféras
narmare an 40 m. Som framgar av
plankartan kommer ingen byggratt att
finnas narmare an 70 m fran varesig
lansvagen eller jarnvagen. Riskfragor-
na har ocksa behandlats i MKB:n.

Riskbedbmning av objekt

Virkes- och flisupplag medfor normalt
inga stdrre risker for omgivningen dock
finns det en risk att storre flishogar kan
sjalvantanda vid felaktig lagring. Ris-
ken for att en brand i flisupplag ska
spridas till omgivande objekt ar liten
daremot kan det bli problem med stora
volymer brandgas som paverkar om-
givningen negativt.

Brander i flishogar innebar oftast en
tidskravande slackningsinsats dar sto-
ra volymer vatten anvands, slackvatt-
net kan innehalla skadliga amnen for
miljon. | befintliga och nytillkomna for-
dréjningsmagasin torde finnas tillrack-
ligt med slackvatten under forutsatt-
ning att de utformas p.s.s. att de blir
tillgangliga for motorsprutor.

Vilka risker som kan uppsta vid Rail-
port Skaraborg ar helt avhangigt vilken
typ av gods som kommer att hanteras
dar. Allmant kan det sagas om det
hanteras farligt gods ar det vilken typ
och mangd som styr riskbilden. Place-
ringen av terminalen ar gynnsam da
den ligger pa bra skyddsavstand fran
bebyggelse dar manga manniskor nor-
malt vistas.

Hur miljén paverkas vid en olycka med
farligt gods ar ocksa beroende av typ
och mangd som slapps ut. Transport
av farligt gods pa jarnvag och vag ar
reglerat i Myndigheten for samhalls-
skydd och beredskap forfattningssam-
ling MSBFS 2009:3 RID-S och MS-
BFS 2009:2. ADR-S.

Vibrationer

De planerade verksamheterna kom-
mer varesig att alstra nagra vibrationer
eller storas av vibrationer fran omgiv-
ningen (ex.vis. stambanan) i sddan
omfattning att sarskilda atgarder skall
behodva vidtagas.

Buller

Aven om lastning och lossning av
gods medfor ett visst buller sa ar av-
standet till ndrmaste bostadsomrade
(< 650 m) sa stort att tillatna gransvar-
den inte kommer att Overskridas.

Under planarbetets gang har fram-
forts funderingar pa att i anslutning till
virkesterminalverksamheten anlagga
en flisningsstation. En sadan verk-
samhet kommer givetvis att medfora
avsevart buller i omgivningen om inga
atgarder skulle vidtagas. | samband
med en eventuell bygglovprovning
kommer krav att stallas pa "inkaps-
ling" av sjalva flisningen p.s.s. att inte
tillatna gransvarden overskrids.
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Utformning

Omradet ligger valexponerat i det
oppna kulturlandskapet och utgor tra-
fikanternas forsta anblick av staden
fran saval norr som vaster. For att
skapa och markera 6vergangen mel-
lan stad och land kommer "randzoner-
na" langs vagarna liksom omradet all-
deles utanfor planomradet att stude-
ras sarskilt (j.m.fr. MKB:n).

En ev. kraftledningsgata kommer
sjalvfallet att utgéra ett dominerande
inslag. Utformningen av saval marken
under ledningarna som ledningarna
och stolpkonstruktionen maste stude-
ras med stor omsorg. Vidstaende bild
exemplifierar en futuristisk utformning
som kan ge ett upplevelsemassigt till-
skott.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Genomforandetiden ar 5 ar fran den

OVRIGT

Detaljplanen har utarbetats i samrad
med berdrda huvudintressenter, fas-
tighetsagarna, miljoforvaltningen,
samhallsbyggnadsforvaltningen, lans-
styrelsen och fastighetsbildningsmyn-
digheten.

Lennart Krook
kommunarkitekt

dag planen vunnit lagakraft.

Som underlag (men ej tillhdrande
planhandlingarna) finns ocksa en ar-
keologisk utredning, en geoundersok-
ning, en va-utredning, en dagvattenut-
redning och en trafikutredning. Utred-
ningarna ar framtagna av lansmuseet
och WSP konsulter.
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

Tidsplan
Detaljplanen kommer att handlaggas
som normalt planférfarande och be-
raknas, efter samrad och utstallning,
kunna antas under varen 2011.

Genomforande tid
Genomfdérandetiden skall vara 5 ar
fran det datum planen vunnit laga
kraft. efter genomférandetidens ut-
gang far byggnadsnamnden prdva an-
sokningar som Overensstammer med
planbestammelserna.

Fastighetsbildning
m.m.
Kommunen initierar erforderlig fastig-
hetsbildning i samband med tomtfor-
saljningen.

Cirkulationsplatsen
Under uppbyggnadsskedet kommer
den befintliga vagporten under Norra
Tvarvagen att anvandas som tillfart till
terminalomradet.

Den nya anslutningen till det allmanna
vagnatet kommer att utformas som en
cirkulationsplats belagen dster om
fijarrvarmeverket i héjd med dar det ti-
digare Uddagardssparet korsade
lansvagen. Cirkulationsplatsen kom-
mer att planmassigt regleras i en se-
parat detaljplan. Genomforandet kra-
ver formell handlaggning enligt vagla-
gen (forstudie och ev. vagplan).

Terminalomradet med "Logistik Cen-
ter Skaraborg" kommer att fa stor be-
tydelse inte bara for kommunen utan

for en betydligt storre region. Anslut-
ningen med en ny cirkulationsplats
bor darfér ocksa vara en nationell an-
gelagenhet. Kommunen kommer att
ta upp fragan om kostnadsférdelning-
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en i ett senare skede.

Jarnvagsporten
Den nya jarnvagsporten ar reglerad i
en sarskild detaljplan och kommer att
byggas under hosten 2009. "Ango-
ringssparen" liksom jarnvagsporten
kommer att byggas och bekostas av
kommunen. Efter byggnationen av
jarnvagsporten kommer den att over-
ldmnas och inga i vagverkets ansvar
for framtida underhall. Projektering
och upphandling pagar.

Gator o GCM-vagar
Kommunen ansvarar for utbyggnaden
av infrastrukturen, gator, gcm-vagar
och angdringssparen inom omradet.
Utbyggnaden kommer att ske i den
takt som behdvs med hansyn till efter-
fragan pa tomter.

Ledningar
Kommunen ansvarar for utbyggnaden
av VA-ledningar inom omradet. | sam-
band med detta kommer ocksa ut-
byggnad av el- och teleledningar (inkl.
bredband) att ske.

Rattigheter
Inom planomradet berors vissa rattig-
heter som servitut, lednings- och nytt-
janderatter vilka framgar av fastig-
hetsagarforteckningen. Dessutom be-
rors tva dikningsféretag Dotorp Mar-
jarp Torrlaggningsféretag 1946 och
Stora Backabo Vattenavledningsfore-
tag 1933.

Dessa rattigheter kan komma att be-
hdva ses Over i samband med fastig-
hetsbildningen inom omradet.

Marjarp "Logistic Center Skaraborg"
antagandehandling



Kraftledningarna
Mottagningsstationen 6ster om fjarr-
varmeverket ags av Falbygdens Ener-
gi Nat AB medan befintliga kraftled-
ningar (130 kV resp. 40 kV) ags av
Vattenfall. Kraftledningarna kan inte
bibehallas i nuvarande strackning om
omradet skall kunna utnyttjas pa ett
rationellt satt utan maste flyttas. Sam-
tidigt har ledningsrattshavaren fram-
fort att man har behov av att forstarka
ledningarna med ytterligare en 130 kV
ledning.

| planen foreslas en ny strackning fran
mottagningsstationen parallellt med
Norra Tvarvagen fram till stambanan
for att dar vika av mot norr. Som fram-
gatt ovan kommer kraftledningsgatan
att krava ett utrymme motsvarande
drygt 50 m. Markanvandningen inom
ledningsomradena, oavsett om kraft-
ledningarna férlaggs i mark eller som
luftledning, kommer av naturliga skal
att vara starkt begransad. | planen lig-
ger ledningsomradena inom allman
platsmark, natur, vilket i sin tur inne-
bar att kommunen kommer att ansva-
ra for markens skotsel. | samband
med kommande forrattningar enligt
ledningsrattslagen resp. fastighets-
bildningslagen skall de framtida skot-
selfragorna regleras.

En 20 kV luftledning (Falkdping Norra
— Uddagarden) berors i planens syd-
Ostra horn och maste kablifieras pa en
stracka av ca: 250 m. | norra delen
har FEAB en stolptransformator med
hégspanningsluftledning mot St.
Backabo. Fran stationen ligger lag-
spanningskablar, bade mot vaster och
sydost, vilka férmodligen maste flyt-
tas. Kostnaderna regleras pa sedvan-
ligt satt i avtal mellan kommunen och
FEAB. Senast i samband med projek-
teringen av omradet kommer kommu-
nen att uppratta forslag till avtal.

Fornlamningar

Inom planomradet finns eller har det
funnits ett stort antal fornlamningar.
Kommunen har begart slutundersok-
ning pa samtliga fornlamningar som
riskerar att komma i konflikt med ex-
ploateringen. Nagra av ldamningarna
ar redan slutundersokta.

Biotopskyddade ob-
jekt

Kommunen kommer att
inventera de naturob-
jekt som omfattas av
det generella biotop-
skyddet och begara
dispens for borttagning.

Kostnader
Kostnaden for detaljplanens upprat-
tande belastar kommunen liksom
kostnaderna for erforderliga forratt-
ningar enligt fastighetsbildningslagen.
Kostnaderna foér utbyggnaden av in-
frastrukturen inom omradet belastar
kommunen.

Nagon kostnadsberakning ar inte moj-
lig att genomfora innan projektering-
sunderlag foreligger.

Lennart Krook
kommunarkitekt

Marjarp "Logistic Center Skaraborg"
antagandehandling
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